Kategorie F5J — Termické vétroné s elektrickym pohonem

5.5.11 Kategorie F5J — TERMICKE VETRONE S ELEKTRICKYM POHONEM A
VYSKOMEREM/MERICEM DOBY CHODU MOTORU (AMRT)

Ugel: Soutéz systémem ,kazdy s kazdym* pro termické kluzaky, fizené radiem a pohanéné
elektromotorem. V soutézi se leti nékolik kvalifikacnich kol. V kazdém kvalifikaénim kole,
jsou soutézici rozdéleni do skupin. Kazda skupina leti v uréeném pracovnim a vysledky
soutézicich v kazdé skupiné jsou normalizovany na porovnatelné vysledky, bez ohledu na
ménici se povétrnostni podminky béhem soutéze. Soutézici s nejvysSim celkovym
vysledkem v kvalifikaCnich kolech pak pro stanoveni konec¢ného pofadi leti v jedné skupiné
minimalné dvé (2) a maximalné ctyfi (4) finalova kola. Pfesny pocet finalovych kol oznami
poradatel pfed zaCatkem akce.

5.5.11.1. Obecna pravidla
5.5.11.1.1. Definice radiem rizené vétroné s elektromotorem

Model letadla vybaveny elektromotorem, ktery poskytuje vykon pouze pro ucely vzletu a u
kterého vznika vztlak piisobenim aerodynamickych sil na plochy, které zustavaji pevné
(vyjma Fidicich ploch). Modely s promé&nnou geometrii nebo plochou musi odpovidat
specifikaci i kdyz jsou plochy v maximalnim a minimalnim vysunuti. Model musi byt ovladan
soutézicim ze zemé pomoci radiového fizeni. Jakakoliv zména geometrie nebo plochy
musi byt ovladana na dalku radiem.

5.5.11.1.2. Prefabrikace modelu
Pravidlo B.3.1. €asti 4b (stavitel modelu) neplati pro kategorii F5J.

5.5.11.1.3. Charakteristiky radiem fizenych vétronu s elektromotorem a jednotkou
AMRT (Altimeter/Motor Run Timer — méfi€ vysky a doby chodu motoru)

a) Maximalni plocha ........cccccccceeeee. 150 dm
Maximalni letova hmotnost............. 5 kg
Maximalni rozpéti.........cccccceeeeeennnn.. 4m
2
PloSné zatizeni.........ccccccceeeeeiennnnn. 12 a2z 75 g/dm
Typ baterie.........iiiiiis lze pouzit jakykoliv typ akku
TYP MOtOrU .o Ize pouzit jakykoliv typ motoru

b) Radiové vybaveni, které nepouziva technologii rozprostfeného spektra, musi byt
schopno pracovat souc¢asné s jinymi zafizenimi pfi odstupu 10 kHz do 50 MHz a 20
kHz nad 50 MHz. Nesplnuje-li vybaveni tento pozadavek, musi soutézici oznamit
pracovni Sifku pasma (max. 50 kHz).

c) V zajmu udrzeni nahodnosti pro sestaveni startovniho pofadi v jednotlivych kolech
musi soutézici, ktery nepouziva technologii rozprostfeného spektra, uvést tfi rizné
frekvence vysilace s minimalnim odstupem 10 kHz. Pofadatel je opravnén pro
sestaveni letové matice pouzit kteroukoliv z téchto tfi frekvenci. Jakmile je
soutézZicimu pfidélena jedna z téchto tfi frekvenci, nesmi ji zménit pro zadny let v
prubéhu v8ech zakladnich kol, s vyjimkou nahradnich letd. V pfipadé nahradniho letu
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muze byt soutézici vyzvan, aby pouZzil nékterou z téchto tfi frekvenci pouze pro tento
nahradni let za pfedpokladu, Ze vyzva byla sdélena soutézZicimu (nebo pfipadné
vedoucimu druzstva) alespon 1/2 hodiny pfed zacatkem nahradniho letu. Obsah
tohoto odstavce (c) se nepouZije, pokud soutézici pouziva systém s rozloZzenym
spektrem.

Jakékoli zafizeni pro pfenos informaci z modelu k soutézicimu je zakazano.

Pfijimac s technologii rozprostfeného spektra, ktery pfenasi informace zpét k vysiladi,
se nepovazuje za “zafizeni pro prenos informaci z modelu k soutézicimu”, pokud
prenasi pouze informace nezbytné pro bezpelny provoz modelu letadla jako napfiklad
silu signalu a napéti pfijimacove baterie, nesmi vSak poskytovat zadné informace o
vysce.

e) Soutézici nesmi v soutéZi pouzit vice nez tfi (3) modely letadel. SoutézZici muze

kombinovat ¢asti modelu v pribéhu soutéze za pfedpokladu, ze vysledny model
odpovida pravidlim a ¢asti byly pfevzaty pfed zaatkem soutéze.

f) VSechna zatéz musi byt uvniti draku modelu a spolehlivé upevnéna.
g) Spodni strana modelu nesmi mit Zadné vycnélky nebo brzdici zafizeni (napf. Sroub,

zubaté vystupky, atd.), které zpUsobi zpomaleni modelu na zemi pfi pfistani. Sklopna
vrtule nebo ocasni plochy vCetné smeéroveho kormidla nejsou povazovany za vystupky
nebo brzdici zafizeni.

h) Kazdy model musi byt vybaven schvalenym AMRT v souladu s Technickou specifikaci

i)

publikovanou Technické dokumentaci F5J AMRT.

Zakladni funkce AMRT jsou:

a) Zapsani a zobrazeni maximalni vysky vztazené k zemi v intervalu mezi spusténim
motoru a ¢asem 10 sekund po vypnuti motoru

b) Omezeni chodu motoru na jediny nepferuseny béh v trvani, které neprekracuje 30
sekund.

Instalace AMRT v soutéznim modelu musi byt v souladu s poZadavky detailné
popsanymi v Technické specifikaci.

j) Za spravnou funkci AMRT véetné jakéhokoli pfidavného displeje a jeho kompatibilita s

dalSim ovladacim zafizenim instalovanym v modelu je zodpovédny soutézici.

k) Pro usnadnéni pocCatecni technické prejimky musi byt vSechny AMRT pro umoznéni

kontroly snadno demontovatelné.
Pripojeni AMRT k signalu z pfijimaCe musi byt snadno pristupné tak, aby poradatel
mél kdykoliv béhem zavodu moznost instalace kontrolniho AMRT pomoci Y kabelu.

Pro umoznéni zaznamenani dat Casoméficem musi byt snadny pfistup k disleji
AMRT, pfipadné ke konektoru, na ktery se externi displej pfipojuje. Neni pfipustny
stav, kdy by bylo nutné pro ¢teni odpojit AMRT od pfijimace nebo regulatoru,
pripadné vyjmout AMRT z modelu.

Pouziti prodluzovaciho kabelu pro pfipojeni displeje je povoleno. Zajisténi toho, aby
nespravné pfipojeni nemohlo zplsobit poSkozeni AMRT ¢&i displeje je na
zodpovédnosti soutéziciho.



) Je zakazano pouzivat jiné zafizeni nez schvalené AMRT vné nebo uvnitf modelu,
které by umoznilo uplné nebo CasteCné nezavislé fizeni chodu. Pfijimace a regulatoru
se toto pravidlo netyka.

5.5.11.2. Soutézici a pomocnici
a)Soutézici musi fidit svdj model sam.

b)Kazdy soutézici mize mit jednoho pomocnika. Na Mistrovstvi svéta smi soutézicimu
pomahat také vedouci druzstva.

c)Jakékoliv pouziti telekomunikacnich zafizeni (véetné mobilnich telefonl a vysilacl)
soutézicimi, pomocniky €i vedoucimi druzstva je na letové ploSe zakazano.

5.5.11.3. Letisteé

5.5.11.3.1. Soutéz se musi konat na ploSe, ktera je dostate¢né velka pro specifikované
rozlozeni startovist. Plocha musi byt dostateCné vodorovna, aby se minimalizovala
moznost svahového nebo vinového létani.

V okruhu 100 metrd od vzletovych/pfistavacich bod nesmi byt zadné vyznamné prekazky,
které by mohly omezit start €i pfistani.

a) Letova plocha musi mit pro kazdého soutéziciho ve skupiné stanoven jeden vzletovy/
pristavaci bod. Vzletové/pfistavaci body musi byt rozmistény kolmo na smér vétru.
Minimalni vzdalenosti mezi nimi je deset (10) metru.

b) Letova plocha musi rovnéz obsahovat Sest (6) metra Siroky a jasné vyznaceny
pristupovy koridor, umistény proti vétru, s blizS§im okrajem minimalné patnact (15) metrd
od vzletovych/pfistavacich bodu. (Poznamka: V pfipadé predpokladaného slabého nebo
promeénlivého vétru maze feditel soutéze umistit dalSi vzletové/pristavaci body pro
pozdéjsi alternativni pouziti).

Pristupovy koridor musi byt rozsifen o deset (10) metrl mimo rozmezi prvniho a
posledniho vzletového/pfistavaciho bodu.

c) PrFistupovy koridor je poskytovan jako ¢ast letové plochy, ktera bude pouzivana
soutézicimi, pomocniky a vedoucimi tymu k pfesunu na vzletové/pfistavaci bodu a jejich
opusténi. Dale poskytuje definovanou oblast k pohybu dalSich osob spojenych s
organizaci zavodu. Koridor nesmi obsahovat zbyte€né prekazky.

5.5.11.4 Bezpecnostni pravidla

a) Kazdé provinéni proti bezpecnostnim pravidlim bude penalizovano odectenim dale
uvedené bodoveé hodnoty od vysledného skore soutéziciho. Penalizace maiji byt
uvedeny v bodové tabulce kola, ve kterém k provinéni doslo.



b) Reditel soutéZe musi definovat bezpe&nostni zény. Ty zahrnuiji pfistupovy koridor a dal$i
oblasti s omezenimi letu (napf. nizkeé létani nad kempem, budovami, cestami, atd.)

c) Jakékoli naruseni bezpelnostnich zén, jak jsou definovany feditelem soutéze: minus
300 bodu

d) Pfistani modelu nebo zastaveni jeho ¢asti v bezpeénostnim prostoru vymezeném
feditelem soutéze: minus 300 bodu

e) Zasazeni osoby v pristupovém koridoru: minus 1000 bodu

(Doporucuje se, aby jakékoli model, ktery se pfipojuje do stoupavého proudu, kde jiz krouzi
jiny model, zachoval stejny smér krouzeni, jako prvni model).

5.5.11.5. Soutézni lety

5.5.11.5.1.

a) Soutézici ma pravo na minimalné Ctyfi (4) lety v kvalifikacnich kolech.
b) Soutézicimu je povolen na kazdy oficialni let pouze jeden pokus.

c) Za pokus se povaZzuje vypusténi modelu s bézicim motorem soutézicim nebo jeho
pomocnikem.

d) VSechny pokusy musi méfit Casoméfi¢. Pokud nebyl zaznamenan €as, ma soutézici
pravo na nahradni let podle priorit, uvedenych v odstavci 5.5.11.6.

5.5.11.6. Nahradni lety
a) Soutézici ma narok na nahradni let, jestlize:

i) jeho model se ve fazi vzletu srazi s jinym modelem ve vzletu.
ii) jeho model se za letu srazi s jinym modelem v letu
iii) pokus nebyl zméfen CasoméfiCem.

iv) jeho pokus byl narusen nebo pferusen neoCekavanou udalosti, kterou nemohl
ovlivnit.

b) Chce-li soutézZici pozadat o nahradni let, musi se ujistit, ze Casoméfi¢ zaznamenal
pfi€inu a musi pfistat co nejdfive po udalosti.

V pfipadé, kdy soutézici pokraCuje v letu nebo vzletu po odstranéni prekazky, predpoklada
se, Ze se vzdal prava na nahradni let s novym pracovnim ¢asem.

c) Pracovni ¢as ma byt poskytnut soutézicim podle nasledujiciho poradi priorit.

i) V neuplné skupiné, nebo v kompletni skupiné na dalSich vzletovych/pfistavacich
bodech nebo

ii) V nové skupiné s minimalné Sesti (6) soutézicimi s nahradnimi letu. Nova skupina
nahradnich letd mize byt sestavena z dalSich soutézicich vybranych losem. Pokud
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tomu brani frekvence nebo ¢lenstvi v tymu, nebo soutézici nechce letét, losovani se
opakuje nebo

iii) Pokud ani to neni mozné, pak leti se svou puvodni skupinou na konci
probihajiciho kola.

iv) V pfipadech priority ii) aiii), je pro ty, ktefi dostali nahradni let, vysledek
nahradniho letu povazovan za oficialni vysledek. Pro ostatni soutézici je oficialnim
vysledkem lep38i z obou vysledku, z puvodniho letu a ndhradniho letu. SoutéZici této
skupiny, kterému nebyl poskytnut novy pokus, nema narok na novy pracovni ¢as v
pfipadé prekazky v letu.

5.5.11.7. ZrusSeni letu a diskvalifikace
Let se zruSi a zapiSe s nulovym vysledkem, pokud:

a) soutézici pouzije model, ktery neodpovida nékteré podmince pravidla 5.5.11.1.

b) model ztrati jakoukoli ¢ast béhem vzletu a letu, kromé pfipadul, kdy k tomu dojde v
dUsledku srazky s jinym modelem ve vzduchu. Vyjimkou je ztrata jakékoli ¢asti modelu
pfi pfistani (pfi dotyku se zemi), ktera se nebere v uvahu.

c) model je Fizen jinou osobou nez soutézicim.

d) beéhem pristani se SpiCka modelu nezastavi do 75 m od stfedu pristavaciho bodu
pfidéleneho soutézicimu.

e) AMRT nezaznamena vysku startu

V pfipadé umysiného nebo hrubého poruseni pravidel mize byt soutézici na zakladé
usudku feditele diskvalifikovan.

5.5.11.8. Organizace leta.

5.5.11.8.1. Kola a skupiny

a) Letové poradi pro prvni kvalifikaéni kola musi byt pfizptisobeno vysilacim frekvencim a
musi umoznit co nejvice soucasnych letd. V kazdé skupiné by mélo byt nejméné 6
soutézicich.

b) Poradi letl se planuje v kolech rozdélenych do skupin.

c¢) S vyjimkou finalovych letd by slozeni skupin mélo minimalizovat pfipady, aby jeden
soutézici letél proti jinému vicekrat. (Poznamka: V praxi k této situaci dochazi
pfedevs§im na soutézich s malym pocCtem ucastniku, tyto pfipady by se vSak mély
minimalizovat.)

d) V zajmu minimalizace €asu potfebného pro pribéh zavodu by méla byt organizace
takova, aby se minimalizoval pocet skupin v kazdém kole stanovenim maximalné
mozného poctu ucastnikl v kazdé skupiné. (Poznamka: Nicméné na menSich
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zavodech muze byt usporadani napr. 3x6 vhodnéjsi, nez 2x9. Doporuéuje se rovnéz
umistit skupiny s volnymi startovnimi pozicemi vZzdy na konec kazdého kola, coz
zachova volny prostor pro pfipadné opakované lety).

5.5.11.8.2. Létani ve skupinach

a) Pred zahajenim pracovniho Casu skupiny maji soutézici k dispozici pét (5) minut
pfipravného ¢asu, béhem kterého zaujmou pozici na uréeném vzletovém/pfistavacim
bodu a pfipravi modely k letu. Pfipravny ¢as nesmi byt zahajen pfed koncem pracovniho
Casu predchozi skupiny.

b) Pracovni ¢as povoleny pro kazdého soutéziciho musi byt pfesné deset (10) minut.

c) Pracovni ¢as skupiny nesmi byt zahajen dfive, nez bude pfistupovy koridor uvolnén
vdemi osobami. Pokus o zamérné opozdéni spusténi pracovniho €asu tim, Zze soutézici,
pomocnik nebo vedouci tymu zlstane v pristupovém koridoru bude hodnocen nulovym
skore v kole.

d) Organizator musi jednoznacné indikovat zaCatek pracovniho ¢asu skupiny zvukovym
signalem, podrobnosti viz bod 5.5.11.14.1.

e) Zvukovy signalem musi byt ohlasit uplynuti osmi (8) minut z pracovniho ¢asu skupin.
Rovnéz musi byt zvukové ohlaseno poslednich 10 s formou odpoctu.

f) Konec pracovniho €asu skupiny musi byt jasné ohlasen stejnym zvukovym signalem
jako jeho zacCatek.

5.5.11.9. Kontrola vysilacu
VSechna ustanoveni uvedena v ¢asti 4, svazku ABR, oddilu B.11 plati také pro tuto
kategorii.

5.5.11.10. Vzlet

a) Pred startem musi byt AMRT iniciovan na ureném vzletovém/pfistavacim bodu v urovni
zemé. Iniciaci sleduje Casoméfic.

b) Smér vzletu stanovi feditel soutéze. VSechny starty musi byt provedeny uréenym
smérem i v pfipadé bezvétfi nebo proménlivého slabého vétru. Za poruseni tohoto
pravidla bude udélena penalizace 100 bodd.

c) Motor nesmi byt spustén pred signalem zacatku pracovniho ¢asu. Za poruseni tohoto
pravidla bude udélena penalizace 100 bodd.

d) Pokud Feditel soutéZe neurci jinak, musi modely vzlétat do Ctyf (4) metrd od vzletového/
pristavaciho bodu soutézZiciho. Pokus se rusi a zaznamena s nulovym vysledkem, neni-
li model vypustén do vySe stanovené vzdalenosti.

e) Vzlet musi byt pfimo vpfed, s bézicim motorem. Jiny zpusob vzletu je zakazan. Za
poruseni tohoto pravidla bude udélena penalizace 100 bodu.
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f) Pokus se rusi a zaznamena s nulovym vysledkem, pokud je model vypustén pfed
zaCatkem pracovniho €asu skupiny.

g) Casoméfi&i musi pro sledovani startu zaujmout pozici za pilotem, nesmi omezit pilota
nebo jeho pomocnika.

5.5.11.11. Pristani

a) Pred zahajenim soutéZe musi organizator pro kazdé kolo vyznacit misto pro pfistani
kazdého soutéziciho. Je povinnosti soutéziciho ujistit se, Ze vzdy pouziva spravné
misto pro pristani.

b) Smeér pfibliZzeni na pfistani musi byt stanoven feditelem soutéze. VSechna pfiblizeni na
pristani musi byt provedena urCenym smérem i v pfipadé bezvétii nebo proménlivého
slabého vétru. Za poruSeni tohoto pravidla bude udélena penalizace 100 bodd.

c) Casoméfici musi zustat za pilotem pro sledovani pfistani, nesmi prekazet pilotovi nebo
pomocnikovi. Casoméfici, soutézici a pomocnici nesmi pfekazet soutézicim na
sousednich bodech.

d) Po pfistani mohou soutézici vyzvednout svlj model letadla pfed koncem svého
pracovniho ¢asu, za predpokladu, Ze nepfekazi jinym soutézicim nebo modelum ve své
skupiné.

5.5.11.12. Vysledky

a) Pokus se méfi od okamziku vypusténi z ruky soutéziciho nebo jeho pomocnika, do
okamziku:

i) kdy se model poprvé dotkne zemé, nebo
ii) kdy se model poprvé dotkne né&jakého predmétu dotykajiciho se zemé, nebo
iii) do konce pracovniho ¢asu skupiny.

b) Naméfeny ¢as v sekundach musi byt zaokrouhlen dold na nejblizsi sekundu.

c) Za kazdou celou sekundu se udéli jeden bod v ramci pracovniho ¢asu, az do maxima
600 bodu (tj. 10 minut maximalné) pro kvalifikacni kola nebo 900 bodu (tj. 15 minut
maximalné) pro finalova kola.

d) Zaznamenana vyska startu v metrech musi byt zaokrouhlena dold na nejblizSi metr.

e) Kazdy metr vzletové vySky znamena odecteni pul bodu (0,5) do vysky 200 m a tfi bod
nad vyskou 200 m..

f) V pfipadé, Ze by vysledné skore bylo zaporné (mensi nez nula) bude zapsano nulové
skore. Pfipadné penalizace udélené v tomto kole zUstavaji v platnosti (5.5.10.12.10).



g) Nulovy vysledek se zaznamena pfi preleténi konce pracovniho ¢asu o vice nez jednu
(1) minutu.

h) Bonus za pfistani se udéluje podle vzdalenosti od vzletového/pfistavaciho bodu
vyznaceného poradatelem podle nasledujici tabulky:

Vzdalenost (metrti) Body
Méné nez 1 50
2 45
3 40
4 35
5 30
6 25
7 20
8 15
9 10
10 5
Vice nez 10 0

i). Vzdalenost pro bonus za pfistani se méfi od nosu zastaveného modelu k stfedu
vzletového/pfistavacimu bodu pfidélenému soutézicimu pofadatelem. Méfeni se provadi
pomoci neelastické pasky s vyznaenymi body za pfistani.

j) Pokud se model béhem pfistani dotkne soutézZici nebo jeho pomocnik (pfipadné
vedouciho tymu) nebo umysiIné umisténé prekazky, nepfidéli se za pfistani Zadné body.

k) Zadny bonus za pfistani se neudéli, pokud model preleti konec pracovniho &asu skupiny.

I) Zavodnik, ktery dosahne nejvyssiho souctu bodl skladajiciho se z bodl za let, bonusu za
pristani, ode¢tenych bodu za vzletovou vysku a trestnych bodd, je vitézem skupiny a
obdrzi pfepocteny vysledek tisic (1000) bodu pro danou skupinu.

Ostatni soutézici ve skupiné ziskavaji pfepocteny pocet bodu podle svého celkového
vysledku v poméru k vitézi skupiny (tj. pfed normalizaci pro danou skupinu), ktery se
vypocita z jejich celkového vysledku nasledovné:

Vysledek soutéziciho vynasobeny 1000 / NejvysSi celkovy souc€et bodu ve skupiné pred
prepoctem



5.5.11.13. Konec¢né hodnoceni

a) Pokud se leti Ctyfi (4) nebo méné kvalifikaCnich kol je celkovym vysledkem soutéziciho
soucet soucet jeho bodu za uskute€néna kola. Leti-li se vice nez Ctyfi (4) kola, Skrtne se
nejhorsi vysledek pfed stanovenim kone¢ného vysledku.

b) Po skonc&eni kvalifikacnich letll bude 30% (zaokrouhleno doll) soutéZicich s nejvy$sSim
bodovym soucétem umisténo spolecné do jedné skupiny s minimalné Sesti (6) a
maximalné ¢&trnacti (14) ucastniky pro finalova kola. Pokud to vyzaduji organizaéni
podminky, mlze feditel soutéze stanovit nizSi maximalni pocet ucastniku.

Poleti se minimalné tfi (3) a maximalné &tyfi (4) finalova kola. Reditel soutéze muze
vyjimec€né snizit poCet na dva (2) v pfipadé Spatného pocasi €i viditelnosti.

Pokud je pocet soutézicich mensi nez 20, mize feditel soutéZe rozhodnout, Ze se
finaloveé lety nepoleti. Toto rozhodnuti musi byt oznameno pfed zahajenim zavodu.

c) Pracovni ¢as kazdého soutéziciho pro finalova kola, je patnact (15) minut. Podobné jako
u kvalifikace musi byt dan zvukovy signal na zacatku pracovniho ¢asu skupiny, po
uplynuti pfesné tfinacti (13) minut a pfesné patnacti (15) minut. Kromé toho musi byt
indikovano zvukové poslednich 10 sekund formou odpoctu. Viz 5.5.10.14 1.

d) Vypocet skore ve finalovych kolech je stejny jako v odstavci 5.5.11.12.

e) Konecné umisténi soutézicich, ktefi se kvalifikuji pro finale, se urCuje podle jejich
celkového prepocteného vysledku ve finalovych kolech, pficemz se vysledky z
kvalifikaCnich kol nepocitaji.

f) V pfipadé, Ze dva nebo vice soutézicich ma stejny celkovy vysledek ve finale, uréi se
poradi podle pofadi v kvalifikaCnich kolech. VySsi pofadi v kvalifikacnich kolech
znamena vysSi poradi ve finale.

5.5.11.14. Doporuceni

5.5.11.14.1. Organiza€ni pozadavky

a) Poradatel musi zajistit, aby soutézici nemél pochybnosti o pfesném okamziku zacatku a
konce pracovniho ¢asu.

b) Zvukovym signalem muze byt automobilova houkacka, zvon nebo rozhlas, apod.. Je
tfeba vzit v Uvahu, Ze zvuk se neSifi dobfe proti vétru, a proto musi byt umisténi zdroje
zvuku vénovana patficnha pozornost.

c) Zvukovy signal musi byt jasny a s nezaménitelnym vyznamem.

d) Pro spravedlivy pribéh soutéze musi byt ve skupiné minimalné Sest (6) soutézicich. V
prubéhu soutéze mohou néktefi soutézici z rliznych duvodl ze soutéze odstoupit.
Pokud vznikne skupina s péti (5) nebo méné soutézicimi, mél by pofadatel doplnit
skupinu soutézicimi z nékteré z pozdéjSich skupin, pficemz to nema byt pokud mozno
soutézici, ktery uz letél proti nékterému z ¢lenu skupiny a vyhovuje i jeho vysiaci
frekvence.



5.5.11.14.2. Povinnosti casoméricu

Poradatel musi zajistit, aby si byli vSichni Casoméfic€i plné védomi vyznamu své funkce, své
zodpovédnosti a pozadavku na bezpecnost na letové ploSe. Pofadatel se musi ujistit, ze
Casoméfici jsou plné obeznameni s pravidly, zejména s témi, které vyzaduji rychlou reakci
pro zajisténi toho, aby Sance zadného soutéziciho nebyly poskozeny.

a) Sledovat iniciaci AMRT

b) Sledovat vzlet, let a pfistani a zaznamenat jakékoli poruseni pravidel
c) Zméfit a zaznamenat letovy Cas

d) Zméfit a zapsat body za pfistani

e) PreCist a zaznamenat vysku startu z AMRT

f) Casoméfici nesmi omezit pilota a pomocnika a ani soutéZici na sousednich bodech

Priloha A

Tato pfiloha obsahuje podrobnou technickou specifikaci AMRT. S ohledem na jeji zaméfeni
spisSe na vyrobce vySkoméru nebyl Cesky preklad pofizen, v pfipadé zajmu pouzijte
originalni verzi pravidel FAI.

Seznam schvalenych AMRT

Tento seznam je prubézné aktualizovan na adrese http://www.fai.org/ciam-our-sport/edic-
wg-approvals , odkaz “AMRT Aprovals List”. S ohledem na priibézné zmény v seznamu
zarizeni a pfipadné vyzadované verze firmwaru je nezbytné sledovat aktualni stav pfimo z
uvedeného odkazu!

Preklad: Tomas Hruby, 28.3.2014
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