9.6.8. KATEGORIE RCEV — KLUZAKY S ELEKTRICKYM POHONEM A VYSKOMEREM -
PREDBEZNA PRAVIDLA

Soutéz radiem fizenych termickych vétront s elektrickym pohonem a vyskovym spina¢em pro jednotlivce.
Vysledky kazdého letu se prepocitavaji na 1000 bodi vitéze skupiny, aby nebyly zavislé na zménach
povétrnostnich podminek v priibéhu soutéze. Miize se létat jedno, nebo vice finalovych kol. Pocet letovych kol a
zpusob 1étani finalovych kol musi feditel soutéze oznamit pred zacatkem soutéze.

9.6.8.1. Obecna pravidla

9.6.8.1.1. Definice radiem Fizeného vétroné s elektrickym pohonem

Model letadla, ktery je vybaven elektromotorem jako vzletovym zafizenim a u které¢ho vznika vztlak pisobenim
aerodynamickych sil na plochy, které se pfi letu nepohybuji (s vyjimkou fidicich ploch) a ktery fidi soutézici ze
zemg. Pohon se sklada z pevné nebo sklapéci vrtule pohanéné jednim elektrickym motorem, jehoz otacky se mohou
béhem letu fidit. Pohonna baterie nesmi byt pevné nebo dalkové spojend se zemi nebo s jinym modelem ve
vzduchu. Dobijeni pohonné baterie ze slunecnich ¢lankt za letu neni povoleno.

9.6.8.1.2. Vyrobce modelu
Soutézici nemusi byt stavitelem svého modelu, ale kazdy model miize byt v soutézi pouzit pouze jednim pilotem.

9.6.8.1.3. Charakteristika modelu

a) obecné charakteristiky modelu:

Maximélni celkové plocha: 150 dm®

Maximalni letova hmotnost: 5 kg

Maximalni rozpéti: 2540 mm (100 palctr)
Minimalni letova hmotnost: 500 g

Plosné zatizeni: maximélng 75 g/dm’

Maximalni napéti pohonné baterie: 42 V

b) Zdrojem pohonu je libovolna baterie sloZzena z libovolného poctu ¢lanka.

c) Neni povoleno pouzivat jakékoliv zafizeni, které zjevné slouzi ke zpomaleni a zastaveni pohybu modelu
kontaktem se zemi pfti pfistavani.

d) Radiové zatizeni musi byt schopno pracovat soucasn¢ s jinymi radiovymi zafizenimi s odstupem kmitocti
10 kHz v béznych povolenych modelatskych pasmech. Je mozné pouZzivat radiové zatizeni vyuzivajici frekvencni
syntézu na strané vysilace, nebo pfijimace a zafizeni kompletné pracujici v pasmu 2,4 GHz.

e) Pouziti jakéhokoli zatizeni pro ptenos informaci z modelu k pilotovi, které by ho mohly zvyhodnit vii¢i ostatnim
soutézicim je zakazano. Informace zvysujici bezpecnost, jako je napéti palubniho zdroje, problém s dosahem
vysilacky, jsou povoleny.

f) SoutéZici muze pti soutéZi pouzit nejvyse tii rizné modely. V prib&hu soutéZe muze kombinovat jejich ¢asti tak,
ze vysledny model pouzity na soutézni let vyhovuje pravidlim. Pro snadnéjsi kontrolu se mize pred zacatkem
soutéze uskutecnit piebirani modeld.

g) Aby byla umoZnéna zména startovniho potadi v nasledujicich soutéznich kolech, musi kazdy soutézici uvést
v ptihlasce minimalné¢ dvé rizné frekvence s odstupem nejméné 10 kHz. Soutézici mize byt v prib&hu soutéze
vyzvan, aby pouzil kteroukoliv z téchto frekvenci, pokud je vyzvan alespon pul hodiny pied zacatkem kola, nebo je
v pisemné form¢ uvedena pred zahajenim soutéZze v rozpisu soutéZe. V piipad¢ frekvencni syntézy soutézici
oznami jim preferovany hlavni a zalozni kanal, ale mize byt v pribéhu soutéze pozadan o zménu na volny kanal.
V ptipadé 2,4 GHz pasma se kontrola kanalti neprovadi.

h) Jakakoliv ptidavna zatéz musi byt uvniti modelu a bezpe¢n¢ upevnéna.

i) Kazdy model musi byt vybaven schvalenym zafizenim, které zaznamend maximalni vysku dosaZenou od
vypusténi modelu soutézicim nebo pomocnikem, az do doby 10 sekund po zastaveni motoru.

Zatizeni musi zastavit motor nejdéle 30 sekund po jeho spusténi pii vzletu.

Béhem 30 sekundového limitu miize motor zastavit i soutézici radiovym signalem.

j) Pro umoznéni zakladni technické kontroly musi byt vSechny vyskoméry jednoduse demontovatelné.

Aby byla mozna pozdgjsi kontrola letového rezimu, musi byt vySkomér vybaven optickou signalizaci vysky,
alternativné¢ konektorem pro pfipojeni externi zobrazovaci jednotky, pro umoznéni kontroly casoméficem za
ucelem zapisu letového vysledku, bez nutnosti odpojeni vyskoméru od piijimace a / nebo regulatoru, ptipadné
demontéaze z modelu.

k) Je zakazano jakékoli zatizeni kromée schvaleného, které by bylo nainstalovano na, nebo v modelu, umoziujici
celkové nebo castecné ovladani funkce elektrického pohonu modelu. Toto se netyka regulatoru a pfijimace.
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1) Je zakazano pouzivat jakékoliv zafizeni, které zcela, nebo ¢asteéné ovlada ovladaci prvky letadla bez zasahu
pilota (napf. elektronické stabilizatory letu atp.)

9.6.8.1.4. Definice pohonné jednotky

K pohonu modelu je povolen jakykoliv elektromotor.
Zdrojem pohonu je libovolna baterie slozena z libovolného poctu ¢lankt

9.6.8.1.5. Soutézici a pomocnici

w7

a) Soutézici musi ovladat model sam.
b) Soutézici mize mit v prib&hu soutézniho letu u sebe nejvyse jednoho pomocnika.

9.6.8.2. Letisté

9.6.8.2.1. Terén letisté

Soutéz se ma pokud mozno usporadat na misté s rovinatym povrchem, ktery zmenSuje moznost svahového, nebo
vinového plachténi a vzletova a ptistavaci plocha ma byt upravena.

9.6.8.2.2. Organizace plochy letisté

a) Na letové plose musi byt vymezena vzletova a pristavaci plocha a depo pro soutézici a poradatele soutéze.
Vzdalenost mezi nejbliz§imi body pfistavaciho kruhu a depa pro soutézici nesmi byt mensi nez 20 m. Stejné tak
prekazky na zemi nesmi byt blize nez 20 m od nejblizsiho bodu ptistavaciho kruhu.

b) Na pristavaci plose se vyznaci pro kazdého soutéziciho ve skupin€ jeden pfistavaci bod.

¢) Pristavaci body musi byt vyznaceny vzdy a vzdalenost mezi nimi je nejméné 15 m

Obvod pristavaciho kruhu nemusi byt vyznacen pokud je nahrazen jinymi méficimi prostfedky, naptiklad paskami
na méteni vzdalenosti pfistani modelu od pfistavacich bodu.

d) Vzletova plocha je kruh o poloméru 3 metry se stfedem v misté pristavaciho bodu. Ani tento kruh nemusi byt

vyznacen.

Priklad vytyieni letové plochy smér vétru
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9.6.8.2.3. Bezpecnostni pravidla

a) Zadna Gast modelu nesmi pfistat, nebo se zastavit v bezpe¢nostni zong. Bezpe&nostni zénou se rozumi napf.
depo, nebo prostor pro ptichod a odchod soutézicich, divaki, nebo jiny prostor uréeny organizatorem.

b) Model nesmi v zadné fazi letu letét nad bezpecnostni zonou ve vysce nizsi nez 3 m. Toto hlidda ¢asoméric
soutéZiciho.

¢) PoruSeni kteréhokoliv bezpe¢nostniho pravidla se trestd odectenim 100 bodid od kone¢ného vysledku
soutéziciho. Trest vyznaci rozhod¢i v zaznamu vysledkil soutéziciho v kole, ve kterém doslo k poruseni pravidla.
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9.6.8.3. Soutézni lety

9.6.8.3.1. Radné souté7ni lety

a) Soutézici ma narok letét nejméné tii (3) soutézni lety, ale doporucuje se letét lett vic.

b) SoutéZici mé v kazdém soutéznim letu dva (2) pokusy.

¢) Pred druhym pokusem mize soutéZici na modelu provést pouze nastaveni, drobnou opravu modelu, vyménu
vrtule a musi provést vynulovani (reset) vySkoméru, nejlépe prerusenim napajeni zatizeni.

d) Za pokus se povazuje vypusténi modelu za ucelem letu z ruky soutéziciho, nebo jeho pomocnika kdykoliv
v prib¢hu pracovniho ¢asu v daném kole.

¢) Platnym letem v daném kole je posledni pokus uskuteénény v pracovnim ¢ase s jakymkoli vysledkem.

f) Soutézni lety se maji mefit minimaln€ jednémi stopkami.

9.6.8.3.2. Nahradni lety

Soutézici ma narok na ndhradni let v ptipadé, Ze:

a) se jeho model v pribéhu letu srazi s jinym leticim modelem,

b) let nebyl méfen piislusnym rozhod¢im,

¢) let modelu narusila, nebo ukoncila neocekdvana udalost, kterou nezptisobil soutézici ani jeho pomocnik.
Soutézicimu, ktery opakuje let, se ma poskytnout priméfeny ¢as na piipravu (tj. vyménu modelu, jeho ¢asti, nebo
baterie).

Nahradni let se poskytuje soutézicimu podle nasledujiciho poradi:

1. V netplné skupin€, nebo v kompletni skupin€ na ptidaném startovacim a pfistavacim bodg.

2.V nové skupiné sestavené minimalné ze Ctyt (4) soutéZicich, ktefi opakuji soutézni let.

3. S ptivodni skupinou na konci probihajiciho kola.

V takovém pripadé se soutézicimu, ktery leti nahradni let, zapiSe vysledek nahradniho soutézniho letu. Pro ostatni
soutézici ve skupiné bude platnym vysledkem lepsi z vysledkd pivodniho, nebo nahradniho letu. Soutézici této
skupiny, kterému nebyl pfiznan narok na novy pracovni ¢as, nemtze ziskat narok na nahradni let ani v piipadeé, ze
se v prub&hu tohoto pracovniho ¢asu vyskytnou piekazky.

9.6.8.3.3. Diskvalifikace a zruseni letu
a) Soutézici miize byt diskvalifikovan z celé soutéze:
- v pfipad¢ tmyslného, nebo hrubého poruseni pravidel,
- pokud pouzije model, ktery neodpovida pravidlim,
- model fidi nékdo jiny nez soutézici.
b) Let se zrusi a vysledek letu se napiSe s nulovym vysledkem, kdyz:
- model ztrati béhem letu jakoukoli svoji ¢ast kromé ptipadu, Ze se tak stane v dusledku srazky s jinym
modelem nebo pii pristani,
- se model, nebo jakakoli jeho ¢ast zastavi ve vzdalenosti vétsi nez 75 m od pridéleného pristavaciho bodu,
kromé¢ pripadu, kdy se tak stane v diisledku srazky s jinym modelem,
- soutézici, jeho pomocnik, nebo model omezi model jiného sout€Ziciho pfi pfistani na jeho pristavaci bod,
- vzlet modelu se uskute¢ni mimo vzletovou plochu,
- model preléta pracovni ¢as o vice nez 1 minutu,
- vySkomér nezobrazuje po pfistani startovni vySku, nebo zobrazuje nulu (0 m).

9.6.8.3.4. Organizovani leti

9.6.8.3.4.1. Nasazeni a skupiny

a) Lety musi byt rozdéleny na kola, ktera se dale déli na skupiny s ohledem na moznosti potradatele a pouzivané
radiové frekvence modeld soutézicich.

b) Slozeni skupin by mélo minimalizovat situace, kdy dva soutézici leti vicekrat proti sobé.

¢) Pokud budou skupiny s volnymi misty, doporucuji se dat na konec kola, aby zde bylo misto na pfipadné
nahradni lety.

9.6.8.3.4.2. Pripravny a pracovni cas

a) Soutézici ma pravo na pét minut ptipravného Casu, ktery se pocitd od okamziku, kdy byl vyzvan zaujmout misto
v uréeném vzletovém prostoru do zac¢atku pracovniho ¢asu skupiny.

b) Pracovni ¢as pro celou skupinu je 10 minut, ve finalovych letech 15 minut, véetné doby chodu motoru.

c) Potadatel musi nahlas a podle moznosti i vyrazn€ opticky oznamit zacatek i konec pracovniho ¢asu skupiny.
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d) Zvukovy, ptipadn¢ i opticky signal musi byt proveden také po uplynuti kazdé minuty pracovniho ¢asu skupiny.
Poslednich 10 sekund se oznamuje zvukovym, piipadné i optickym signalem kazdou sekundu. Dale se zvukovy,
pfipadné opticky signal dava soutézicim v letovych kolech v ¢asech 8:30, 9:30, 9:40 a 9:45, ve findlovych kolech
v Casech 13:30, 14:30, 14:40 a 14:45.

e) Kazdy model, ktery se nachazi ve vzduchu po skonceni pracovniho ¢asu, musi co nejdiive pristat.

9.6.8.4. Vzlety

9.6.8.4.1. Misto startu

Model musi byt pii startu vypustén ve vzdalenosti do 3m od pridéleného startovaciho bodu, jinak bude pokus
anulovan a hodnocen nulou. Vzlet musi byt pfimy, s bézicim motorem.

9.6.8.4.2. Piedcasny start

Pokus bude anulovan a hodnocen nulou, kdyz bude model vypustén pied zahdjenim pracovniho Casu. Zapnuti
motoru pfed zac¢atkem pracovniho €asu je povazovano za predcasny start.

9.6.8.4.3. Inicializace vySkoméru

Pted kazdym vypusténim modelu musi byt vSechny vySkoméry vynulovany na troven terénu v misté startovaciho
a pristavaciho bodu soutéziciho.

9.6.8.4.4. Druhy pokus

Druhy pokus se musi uskutecnit v ramci pracovniho ¢asu letového kola. Soutézici musi zajistit pred vypusténim
modelu pro druhy pokus vynulovani vyskoméru. Zahdjenim druhého pokusu se automaticky vynuluji dosazené
vysledky prvniho pokusu. Vzlet se musi uskutecnit stejné jako pii prvnim pokusu ve vzdalenosti do 3m od
pridélencho startovaciho bodu

9.6.8.5. Zapojeni vyskoméru a chod motoru

9.6.8.5.1. Zapojeni vySkoméru

a) Elektronicky vyskomér musi byt nainstalovan takovym zptisobem, aby byl chranén od zmén tlaku jiného druhu,
neZ zménou vysky nad zemi.

b) Zatizeni musi byt nainstalované uvnitf modelu podle doporuceni vyrobce. Je zakdzadno provadét upravy, které by
modifikovaly snimani barometrického méteni tlaku.

¢) Zapojeni vySkomeéru je sériové, vySkomer se zaradi do signalové cesty mezi ptijimac a regulator motoru.

Zpusob zapojeni vyskoméru zalezi na soutéZicim a jeho schopnostech. Za technicky stav a spolehlivost pouzitého
zapojeni odpovida soutéZici.

d) Za poruseni pravidel odpovida soutézici, ktery si je védom sankce v podob¢ anulovani vysledka letu, nebo celé
soutéze. O sankci rozhoduje feditel soutéze.

9.6.8.5.2. Chod motoru

a) Chod motoru musi byt spojity a bez pferuseni. Je povolena regulace jeho otac¢ek prostiednictvim radiové
soupravy. Motor musi byt vypnut nejdéle po 30ti sekunddch motorového letu. Pro jeho vypnuti je povoleno
vypnuti ¢asovacem ve vyskomeéru, nebo je mozné vypnuti i diive pilotem prostiednictvim RC signélu.

b) Prekroceni limitu 30ti sekund motorového casu je penalizovano anulovanim prvniho pokusu. Pro druhy pokus
musi soutéZzici pristat a mize odstartovat znova.

¢) V jednom letu je povoleno pouze jedno zapnuti motoru. Pokud se z jakéhokoliv divodu (ndvratu na letiste, nebo
nouzové situace) pouZzije druhé zapnuti motoru, za let se zapisuje nula a soutézici jiz nemad moznost opakovat let.

d) Je zakazano pouzivat automatické vypinani motoru vyskomérem v zavislosti na vysce.

9.6.8.6. Pristani

9.6.8.6.1. Pristavaci body
Pred zahajenim a v pribéhu soutéZe musi potradatel kazdému soutézicimu pridélit pristavaci bod. Soutézici je sam
zodpoveédny za to, ze vzdy pouzije spravny pristavaci bod.

9.6.8.6.2. Pohyb osob v pristavacim kruhu
Rozhod¢i (Casoméiic) nesmi omezovat soutézicitho pii startu ani pfistani, zpravidla zistdva na navétrné strané
pfistavaciho kruhu.
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9.6.8.6.3. Opusténi pristavaciho kruhu
Po pfistani a zméteni vzdalenosti od pfistdvaciho bodu rozhod¢im, miize soutézici vzit svij model i pred
ukonc¢enim pracovniho ¢asu, pokud takovou ¢innosti neptekazi jinému soutézicimu nebo modelu ve skuping.

9.6.8.6.4. Pristani v cizim pristavacim kruhu

Kdyz soutézici pilot pfistane s modelem v cizim pfistavacim kruhu a druhy model jesté¢ leti, pilot nebo jeho
pomocnik musi tento model odstranit v co nejkratSim Case a tak, aby neomezil druhého soutéziciho, nebo jeho
model pfi pristavani. V pfipadé omezeni druhého soutéziciho, nebo jeho modelu pii pfistani, anuluje se jeho
vysledek letu a soutézici, jenZ byl omezen, ma narok na opakovani letu, pokud o to pozada bezprostiedné po
skonceni probihajiciho letu.

9.6.8.7. Bodovani soutéZniho letu

Vysledek soutézniho letu se sklada ze souctu bodi za letovy ¢as a bodul za presnost pfistani, od kterého se odecitaji
body za startovaci vysku.

9.6.8.7.1. Méreni letového ¢asu

Letovy ¢as v sekundach se zaokrouhluje na nejblizsi celou nizsi sekundu. Mé&ii se od okamziku vypusténi modelu
z ruky soutéziciho, nebo jeho pomocnika az do:

a) dotyku modelu se zemi, nebo

b) dotyku modelu s jakymkoliv objektem pevné spojenym se zemi, nebo

¢) ukonceni pracovniho ¢asu skupiny.

Let je ukonéen uplnym zastavenim modelu na zemi.

9.6.8.7.2. Bodové hodnoceni letového ¢asu

Za kazdou celou sekundu letu v pracovniho €asu, je udélen jeden bod do maxima 600 bodd (10 minut maximum)
v kvalifika¢nich kolech nebo 900 bodt (15 minut maximum) ve finalovych kolech.

9.6.8.7.3. Bonus za pi‘esnost pristani
Bonus za pfistani se pfidéluje podle vzdalenosti $picky modelu od ptidéleného pfistdvaciho bodu podle nasledujici
tabulky:

Vzdalenost Body
do 1 m vCetné 50
od 1 do 2 m vCetné 45
od 2 do 3 m vCetné 40
od 3 do 4 m véetné 35
od 4 do 5 m véetné 30
od 5 do 6 m véetné 25
od 6 do 7 m véetné 20
od 7 do 8 m véetné 15
od 8 do 9 m vCetné 10
0d 9 do 10 m vCetné 5
nad 10 0

Bonus za pristani se neptidéluje, pokud:
a) se pristavajici model dotkne soutéZiciho, nebo pomocnika kdykoliv pted uplnym zastavenim modelu,
b) model pfistal po pracovnim Case

9.6.8.7.4. Penalizace za prekroceni pracovniho ¢asu
Pti prelétani pracovniho ¢asu o vice nez jednu minutu je vysledek daného letu anulovan.

9.6.8.7.5. Hodnoceni startovaci vysky

Startovaci vyskou pro ucely bodovani je maximalni vyska dosazend od momentu vypusténi modelu z ruky do
deseti sekund po vypnuti motoru. Vyska v metrech se vzdy zaokrouhluje na nejblizsi nizsi cely metr.

Za kazdy metr startovaci vySky do vysSky 200 metrii se odecitda 0,5 bodu. Za kazdy metr startovaci vysky
ptesahujici 200 metrti se odecitaji 3 body.

Priklad: naméfena vyska 220 m = (200x0,5) + (20x3) = 100 + 60 = odpocitava se 160 boda
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9.6.8.8. Konecné poradi

9.6.8.8.1. Stanoveni vitéze skupiny a jeho bodové ohodnoceni

w7

Soutézici, ktery ziska nejvyssi soucet bodu sestavajici z bodil za let, bodl za pristani, odecteni bodl za vysku,
odecteni trestnych bodd, stava se vitézem skupiny a ptidéli se mu normalizované skore 1000 bodt v dané skuping.

wwvr

9.6.8.8.2. Bodové hodnoceni ostatnich soutéZicich skupiny
Ostatni soutézici ve skupin€ ziskavaji prepocteny pocet bodli podle svého vysledku v poméru k vitézi skupiny,
ktery se vypocte nasledovné:

w~vr s

vysledek soutéziciho x(krat) 1000 /(déleno) nejlepsi vysledek ve skupiné

9.6.8.8.3. Celkovy vysledek soutéze

a) Pokud se leti ¢tyfi (4), nebo méné letovych kol, je vysledek kazdého soutéZiciho souctem vysledkt ze vSech kol.
Pokud se leti vice nez Ctyfi (4) letova kola, Skrtne se nejniz§i vysledek a vysledek je souctem vysledki
zapocitanych kol. Aby bylo mozné srovnavat vysledky soutézi s riznymi pocty letovych kol, musi se soucet vSech
zapocitanych letovych kol znovu piepocitat na 1000 bodi vitéze soutéze stejnym zpisobem jako se prepocitavaji
body v jednotlivych letovych kolech.

b) Poradatel ma moznost sout€z ukoncit a vyhlasit kone¢né poradi, nebo je mozné ze soutézicich, ktefi dosahli
nejvyssi soucet bodu, vytvofit findlovou skupinu a ti leti alesponl jedno (doporuceno je vsak dve€) finalové
kolo(kola).

¢) Pokud se nelétaji finalova kola, musi se pro zachovani srovnatelného vysledku do Zebticku ze soutézi s finale
a bez finale, ptipocitat za prvni misto 30 bod{i, za druhé misto 20 bodu a za tieti misto 10 bod?.

d) Létani finalovych letd:

- Pracovni ¢as ve findlovém kole je 15 minut. Zvukové signaly se davaji na zacatku pracovniho ¢asu
skupiny, potom po kazdé minuté a poslednich 10 sekund 15ti minutového pracovniho ¢asu se oznamuje pipanim
kazdou sekundu, nebo odpocitavanim od deseti do jedné.

- Bodovani ve findlovém kole (kolech) je stejné jako v kvalifikaéni Casti soutéZe. To znamend, Ze se
vysledky kol sectou a prepocitaji na 1000 bodu vitéze findle (je jedno kolik se leti findlovych kol) a vitézem
soutéze se stava soutézici s nejvyssim poctem ziskanych bodi ve finale.

- Pro zapocitavani vysledku soutéze kde se 1éta findle do celostatniho Zebtic¢ku se nasledné prideli
finalistiim bonusové body za umisténi ve findle. Za prvni misto je to 30 bodl, za druhé misto 20 bodl a za treti
misto 10 bodd. Ostatni mista ve findle bonusové body neziskavaji. Pokud dojde k situaci, Zze dva nebo vice
soutézicich maji po pridéleni bodt za finale stejny bodovy soucet (kvalifika¢ni ¢ast + finale), rozhodne o jejich
potadi soucet bodu z kvalifika¢nich kol. Obdrzené bonusové body pficte poradatel jednotlivym finalistim k jejich
vysledku z kvalifika¢nich kol. Soucet vysledku z kvalifika¢nich kol a bonusovych bodi tvofi kone¢ny bodovy zisk,
ktery bude soutézicimu piipadné zapsan do celostatniho Zebticku.

9.6.8.9. Pomocné informace

9.6.8.9.1. Organizacni pozadavky

a) potadatel musi kazdému soutézicimu jednoznacn€ ozndmit zacatek pracovniho Casu a ptislusny pftistavaci bod
v kazdém kole;

b) jako zvukovy signdl lze pouzit automobilovd houkacka, zvonec, piStalka nebo jiny dobfe slySitelny signal,
ptipadné i opticky signal, mtize se pouzit svétlo nebo vlajky. Je tfeba myslet na to, ze zvuk se proti vétru §iii na
krats$i vzdalenost, proto se zdroje signalu musi rozmistit tak, aby je soutézici a funkcionari dobie slySeli (pfipadné
i vidéli). Doporucuje se pouzit audio nahravku pracovniho ¢asu s dostatecné silnou zvukovou aparaturou;

c) aby byla soutéz spravedliva, musi byt v kazdé skupiné nejméné ctyfi (4) soutézici. V pripade, ze v prubéhu
soutéze néktefi soutézici prestanou létat a ve skupiné zistanou jen tfi (3) soutézici, musi se k nim pfesunout pilot
z nékteré z dalSich skupin. Pfitom se ma, pokud je to mozné, zajistit aby to nebyl soutézici, ktery uz v predchozich
kolech letél s nékterym z ostatnich soutézicich a aby mél vhodnou frekvenci.

9.6.8.9.2. Povinnosti rozhodcich

a) Poradatel musi zajistit dostatecny pocet kvalifikovanych a odpovédnych rozhodcich, kteti ovladaji pravidla
a dokdzi se rychle a spravn¢ orientovat a rozhodovat, aby neohrozili $ance soutéziciho v soutézi.

b) Rozhod¢i musi zaznamenat i kazdého soutéziciho, ktery preleti pracovni Cas

Prelétani model o 1 min pies pracovni Cas sleduje startér.

c¢) Poradatel soutéze je opravnén kdykoli v prub&hu soutéze ovérit, zda soutézici pouzivaji modely odpovidajici
povolené charakteristice této kategorie.
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9.6.8.9.3. Vypocetni technika

a) Na prerozdéleni soutézicich do skupin, aby se zmensil pocet piipadd, kdy leti kvalifikacni kola soutézici
navzajem vicekrat (krom¢ finale), kontrolu duplicity pouzitych kanald, je doporuc¢eno pouzit vhodny pocitacovy
program.

b) Ke zpracovani naméfenych hodnot se také doporuCuje vhodny program, ktery umozni v kratkém case po
ukonceni letového kola vytisknout, nebo zobrazit pribézny vysledek. Vhodné je vytisknout i podrobny rozpis
nameétenych casl a bodil za pfistani, na sekundarni kontrolu soutézicim. Eliminuje se tim pieklep pfi zpracovavani
vysledkd.

¢) Vybér programu a zabezpeéeni vypocetni technikou se ponechava na poradateli.

d) Po zah4jeni soutéze by se zatazeni do letovych skupin jizZ nemélo ménit

9.6.8.9.4. Specifikace vyskoméru

Elektronicky vyskomér instalovany uvnitt modelu musi splitovat nasledujici technické specifikace:

a) Pouzivat barometricky zpusob méfeni tlaku.

b) Indikace vysky musi byt zaloZena na standardni mezinarodni atmosféfe, jak je definovano v dokumentu ICAO
7488/2.

¢) Musi zaznamenavat zmény tlaku od inicializace, az po 10 sekund od zastaveni motoru (automaticky nebo
manualné soutézicim, podle toho, co nastalo diive). Pii inicializaci musi byt nastaven na referencni hodnotu nulové
vysky tak, aby byla aktualni vySka startovisté vzhledem k tlaku v urovni zemé zaznamendna a zobrazena na
zatizeni jako vyska 0 m.

d) Data musi byt uloZena az do cileného vymazani, jak je pozadovano pied startem.

e) Zobrazit data vizualné — to znamena piimo na vySkoméru, pfipadné interni nebo externi zobrazovaci jednotkou.
V ptipadé nutnosti pouziti externi jednotky tuto musi soutézici poskytnout rozhodéimu k vyhodnoceni letu. Externi
zobrazovaci jednotkou se rozumi zatizeni ptimo uréené vyrobcem vyskoméru k signalizaci F5J vysky.

K tomuto ucelu nelze pouzit prenosny nebo stolni pocitac, pripadné jakékoliv jiné zatfizeni, které nebylo k tomuto
ucelu dodano vyrobcem vyskoméru.

f) Zobrazit vysku v metrech (bude zaokrouhlend na nejblizsi niz§i cely metr).

g) Zatizeni musi vypnout motor do 30 sekund po jeho spusténi, pokud jesté¢ nebyl vypnut soutézicim v tomto
limitu.

h) Pokud dojde k opakovanému spusténi motoru, zafizeni vymaze zapsanou vysku a znamena to ukonceni pokusu.
1) Bude fungovat s libovolnym typem regulatoru (ESC).

J) Napajeny bude samostatnou baterii pfijimace, pokud je pouzit regulator s optickym oddélenim, nebo z BEC
vystupu regulatoru.

k) Pouziva univerzalni konektory (JR / Futaba)
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