Narodni pravidla pro sout éz RCE100

Soutéz modelu letadel s elektrickym pohonem
vybavenych vySkomérem.

Platné pro rok 2014

Verze 1.3.

Uéel: Soutéz radiem Fizenych termickych vétroft s elektrickym pohonem pro jednotlivce.
Léta se nékolik kvalifikacnich a finalovych kol. V kazdém kvalifikacnim kole jsou soutézici
rozdéleni do skupin. Vysledky kazdé skupiny se pfepocitavaji, aby nebyly zavislé na
zménéch povétrnostnich podminek v prabéhu soutéZe. Pocet kvalifikacnich a finalovych kol
musi feditel soutéZe oznamit pfed zahajenim soutéze.
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1. Obecna pravidla

1.1
Definice radiem Fizeného v étron é s elektrickym pohonem

Radiem fizeny model letadla, na kterém vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na
plochy, které se pfi letu nepohybuji (s vyjimkou Fidicich ploch), a ktery fidi soutézici ze zemé.
Pohon se sklada z pevné nebo sklapéci vrtule pohanéné jednim elektrickym motorem, jehoz
otaCky se mohou bé&hem letu Fidit. Pohonna baterie nesmi byt pevné nebo dalkové spojena
se zemi nebo s jinym modelem ve vzduchu. Dobijeni pohonné baterie ze slune¢nich ¢lankua
za letu neni povoleno

1.2.
Vyrobce modelu

Pro vyrobu / vyrobce modelu nestanovi Zadné pravidlo.

1.3.
Charakteristika rddiem Fizeného modelu

a) obecné charakteristiky modelu:

Maximalni celkova plocha (Sc): 150 dm2
Maximalni letova hmotnost: 5 kg

Maximalni rozpéti: 2540 mm (100 palct)
Minimalni letova hmotnost: 500 g

Plosné zatiZzeni na (Sc): maximalné 75 g/dm2;

b) Zdroj pohonu je baterie sloZzena z ¢lanku libovolného typu akumulatoru;

c) Nesmi se pouzivat jakékoliv zafizeni, které slouzi ke zpomaleni a zastaveni pohybu
modelu pfi kontaktu se zemi pfi pfistavani;

d) Radiové zafizeni musi byt schopno pracovat sou¢asné s jinymi radiovymi zafizenimi s
odstupem kmito¢tu 10 kHz v béZnych povolenych modelafskych pasmech. Je mozné
pouZzivat radiové zafizeni vyuzivajici frekvenéni syntézu na strané vysilace nebo pfijimace a
zafizeni kompletné pracujici v pasmu 2.4 GHz;

e) Pouziti jakéhokoli zafizeni pro pfenos informaci z modelu k pilotovi, které by ho mohly
zvyhodnit vi&i ostatnim soutézicim se zakazuje; informace zvysujici bezpecnost, jako je
napéti palubniho zdroje, problém s dosahem vysilacky a podobné je povoleno;

f) SoutéZici miZze pfi soutéZi pouZit nejvyse tfi rizné modely;

g) SoutéZici mize kombinovat ¢asti model v prabéhu soutéze tak, Ze vysledny model
pouZzity na soutézni let vyhovuje témto pravidlim. Pro snadnéjSi kontrolu se muze pfed
zaCatkem soutéze uskutecnit prebirani modeld;

h) Aby byla umoZnéna zména startovniho pofadi v nasledujicich soutéZnich kolech, musi
kazdy soutézici uveést v pfihlaSce minimalné dvé rizné frekvence s odstupem nejméné 10
kHz. SoutéZici miZze byt v prabéhu soutéZe vyzvéan, aby pouZil kteroukoliv z téchto frekvenci,
pokud je vyzvan alespor pul hodiny pfed zaatkem kola nebo je v pisemné formé uvedena
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pfed zahajenim soutéZe v rozpisu soutéze, v pfipadé frekvencni syntézy soutézici oznami
nim preferovany hlavni a zalozni kanal, ale mize byt v prib&hu soutéZe pozadan o zménu
na volny kanal, v pfipadé 2.4 GHz pasma se kontrola kanali neprovéadi;

i) Jakékoliv pfidavna zatéZ musi byt uvniti modelu a bezpe¢né upevnéna.

) Kazdy model musi byt vybaven schvalenym zafizenim, které zaznamena maximalni vySku
dosazenou od vypusténi soutéZicim nebo pomocnikem, az do doby 10 sekund po zastaveni
motoru. Toto zafizeni musi zastavit motor 30 sekund po jeho spusténi pfi vzletu, pokud neni

zastaven soutézicim jiz b&hem tohoto limitu.

k) Na umoznéni zakladni technické kontroly musi byt vS8echny vySkoméry jednoduSe
demontovatelné. Aby byla mozna pozdéjsi kontrola letového rezimu, musi byt vySkomér
vybaven optickou signalizaci vySky, alternativné konektorem pro pfipojeni externi
zobrazovaci jednotky, pro umoznéni kontroly casoméfi¢em za ucelem zépisu letového
vysledku, bez nutnosti odpojeni vySkomeéru od pfijimace a / nebo regulatoru, pfipadné

demontédZe z modelu.

[) Je zaké&zéno jakékoli zafizeni kromé schvaleného, které by bylo nainstalovano na nebo v
modelu, umoZznujici celkové nebo Caste¢né ovladani funkce elektrického pohonu modelu.
Toto se netyké& regulatoru a pfijimace.

V pfiloze A k témto pravidliim jsou zahrnuty nasledujici informace:

* Specifikace vySkoméru
* ZpuUsob instalace

1.4.
Definice pohonné jednotky
Jakykoliv typ elektromotoru je povolen.
Jakykoliv typ a pocet ¢lankd pohonnych baterii je povolen.
1.5.
Sout éZici a pomocnici
a) Soutézici musi ovladat model sam

b) Kazdy soutézici mdze mit v soutéznim letu u sebe nejvySe jednoho pomocnika.



2. Letist

2.1.
Terén letist é

SoutéZ se mé pokud mozno uspofadat na misté s rovinatym povrchem, ktery zmenSuje
moZznost svahového nebo vinového plachténi a vzletova a pfistavaci plocha ma byt
posecena.

2.2.
Organizace plochy letist &

a) Na letové ploSe musi vymezit vzletova a pfistavaci plocha a depo pro soutézici a
pofadatele soutéze. Vzdalenost mezi nejblizSimi body vzletového prostoru a depa pro
soutézici nesmi byt mensi nez 20 m. Stejné prekdzky na zemi nesmi byt blize nez 20 m od
vzletové a pfistavaci plochy;

b) Na vzletové a pfistavaci ploSe se vyznaci pfistavaci body, pro kazdého soutéziciho ve
skupiné jeden.

2.3.
Pristavaci body

Pfistavaci body musi byt vyznaceny vzdy a nejmenSi vzdalenost mezi nimi je nejméné 15 m
pokud pofadatel nerozhodne jinak vhledem k aktualnim podmink&dm. Obvod pfistavaciho
kruhu nemusi byt vyznacen, pokud je nahrazen jinymi méficimi prostfedky, napfiklad
paskami na méfeni vzdalenosti pfistani modelu od pfistavacich bodu.

2.4,
Bezpe €nostni pravidla

a) Zadna ¢ast modelu nesmi pfistat nebo se zastavit v bezpeénostni z6n&. Bezpeénostni

zonou se rozumi napf. depo nebo prostor pro pfichod a odchod soutéZicich, divaka nebo jiny
prostor uréeny organizatorem;

b) Model nesmi v Zadné fazi letu letét nad bezpecnostni zénou ve vySce nizsi nez 3 m;

c) PorusSeni kteréhokoliv bezpe&nostniho pravidla se tresta odectenim 100 bodi od

kone¢ného vysledku soutéziciho. Trest vyznaci rozhod¢&i v zaznamu vysledku soutéziciho v
kole, ve kterém doSlo k poruSeni pravidla.



3. Soutézni lety

] 3.1.
Radné sout ézni lety

a) Soutézici musi letét nejméné tfi (3) platné soutézni lety, ale doporucuje se letét letd vic
(bod 9.1.);

b) Soutézici mé v kazdém soutéznim letu dva pokusy;

c¢) Pfed druhym pokusem muZe soutéZici na modelu provést pouze nastaveni, drobnou
opravu modelu, vyménu vrtule a musi provést vynulovani (reset) vySkoméru (bod 4.4.),
nejlépe prerusenim napajeni zafizeni;

d) Za pokus se povaZzuje vypusténi modelu za ucelem letu z ruky soutéziciho nebo jeho
pomocnika kdykoliv v prdb&hu pracovniho ¢asu v daném kole;

e) Platnym letem v daném kole je posledni pokus uskute&nény v pracovnim €ase s jakymkoli
vysledkem;

f) SoutézZni lety se maji méfit minimalné jednémi stopkami. V pfipadé selhani stopek musi let

opakovat cel& skupina.

3.2.
Opakovani sout ézniho letu

Soutézici mé narok opakovany let kdyz:
a) se jeho letici model v pribé&hu pracovniho ¢asu srazi s jinym leticim modelem;
b) se let nehodnotil oficialnimi rozhod¢imi;

c) let modelu narusila, nebo ukonéila neo¢ekavana udalost, kterou nezpusobil soutézici ani
jeho pomocnik;

d) byl soutéZici nebo jeho model omezeny pfi pfistavani na svuj pfistavaci bod jinym
soutézicim nebo pomocnikem jiného soutéziciho.

Soutézicimu, ktery opakuje let, se ma poskytnout pfiméfeny ¢as na pfipravu (tj. vyménu
modelu, jeho ¢asti nebo baterie).

Opakovany let se poskytuje sout ézicimu podle nasledujiciho po Fadi:

1. V redukované skuping&, nebo v kompletni skupiné na pfidavném startovacim a pfistavacim
bodé

2. KdyZ to neni mozné, tak v nové skupiné sestavené minimalné ze ¢tyr (4) soutézicich, ktefi
opakuji soutézni let.

3. KdyZ to neni mozné, tak se svou ptvodni skupinou na konci probihajiciho kola.



V pfipadé uplatnéni tfetiho bodu, bude platnym vysledkem soutéZicich lepSi z vysledku
puvodniho a opakovaného letu, s vyjimkou soutézicich, kterym byl pfiznan opakovany let.
Pro né je platnym vysledkem vysledek opakovaného soutézniho letu. SoutéZzici této skupiny,
kterému nebyl pfiznan narok na novy pracovni ¢as, nemuze ziskat narok opakovani letu ani
v pfipadé, Ze se v prub&hu tohoto pracovniho ¢asu vyskytnou prekazky.

3.3.
Ztrata bonifikace, zruSeni letu, anulovani vysledku a diskvalifikace sout éziciho

a) Let se zrusi a vysledek se anuluje, kdyZ soutéZici pouzije model, ktery neodpovida
kterékoliv ¢asti pravidla €. 1. V pfipadé umysiného nebo hrubého poruSeni pravidel mdze byt
soutézici rozhodnutim feditele soutéze diskvalifikovan;

b) Vysledek probihajiciho letu se anuluje, kdyZz model ztrati b€hem letu jakoukoli svoji ¢ast
kromé pfipadu, Ze se tak stane v disledku srazky s jinym modelem nebo pfi pfistani;

c) Let se zruSi a vysledek se anuluje, kdyZ model fidi nékdo jiny nez soutézic;
d) Let se zruSi a vysledek anuluje, kdyZ se model nebo jakakoli jeho ¢ast zastavi ve
vzdéalenosti vétSi nez 75 m od pfidéleného pfistavaciho bodu, kromé pfipadu, kdy se tak

stane v dusledku srazky s jingym modelem;

e) Let se zruSi a vysledek se anuluje, kdyZ soutézici, jeho pomocnik nebo model vlastni
nedbalosti omezi model jiného soutéZiciho pfi pfistani na jeho pfistavaci bod,;

f) Let se zruSi a vysledek se anuluje, pokud se pilot nebo jeho pomocnik b&hem vzletu
modelu nachazi mimo vyznagenou startovni zénu.

g) Let se zruSi a vysledek se anuluje, pokud pilot zapne motor po motorovém okné (tedy po
uplynuti 30 sekund po vypusténi modelu z ruky)

h) Let se zrusi a vysledek se anuluje, pokud model pfeléta pracovni ¢as o vice nez 1 minutu.

3.4.
Organizovani let G

3.4.1.
Nasazeni a skupiny
a) V kvalifikacnich kolech ma byt rozpis letd takovy, aby podle moznosti pouzivanych
radiovych frekvenci, umoZznil co nejvice sou€asnych letd. V kazdé skupiné maji byt alespori

Ctyfi (4), ale pokud je to mozné tak osm (8) aZz 10 soutéZicich;

b) Lety musi byt rozdéleny na kola, které se dale déli na skupiny;



3.4.2.
Létani ve skupinach

a) Soutézici mé pravo na pét minut pfipravného ¢asu, ktery se pocita od okamziku, kdy byl
soutézici vyzvan zaujmout misto v uréeném vzletovém prostoru do za¢atku ho €asu skupiny;

b) Pracovni ¢as kazdého soutéziciho ve skupiné je 10 minut v kvalifikacnich letech a 15
minut ve finalovych letech, v€etné doby chodu motoru;

c) Pofadatel musi nahlas a podle moznosti i vyrazné opticky oznamit konec i zacatek
pracovniho ¢asu skupiny, (viz podrobnosti v bodé 9.1);

d) Zvukovy pfipadné i opticky signal musi byt proveden také po uplynuti kazdé minuty
pracovniho ¢asu skupiny, poslednich 10 sekund se oznamuje zvukovym pfipadné i optickym
signalem kazdou sekundu. Déle se zvukovy, pfipadné opticky signal dava soutézicim

v kvalifikaénich kolech v ¢asech 8:30, 9:30, 9:40 a 9:45, a ve findlovych kolech v ¢asech
13:30, 14:30, 14:40 a 14:45;

e) Kazdy model, ktery se nach&zi ve vzduchu po skon&eni pracovniho ¢asu, musi co
nejdfive pfistat;



4. Vzlety

4.1.
Misto startu

Model musi byt vypoustén pfi startu do vzdalenosti 4 m od pfidéleného pfistavaciho bodu.
Pokus bude anulovan a hodnocen nulou, pokud nebyl model vypustén ve specifikované
vzdéalenosti. Vzlet musi byt pfimy, s béZicim motorem.

4.2.
Predc¢asny start

Pokus bude anulovan a hodnocen nulou, kdyZ bude model vypustén pfed zahajenim
pracovniho ¢asu.

4.3.
Inicializace vySkom éru

Pfed kazdym vypusténim musi byt vSechny vySkoméry vynulovany na Groven terénu v misté
startovaciho a pfistavaciho bodu soutéziciho.

4.4,
Opakovany vzlet

Opakovany vzlet v ramci jednoho letového kola je dovolen. SoutéZici musi zajistit pfed
vypusténim modelu, aby vySkoméry byly vynulovany na aroven mistniho terénu, obycejné
prerusenim napjeni (viz bod 5.3.)



5. Zapojeni vyskom éru a chod motoru

5.1.
Zapojeni vySkom éru

Zapojeni vySkoméru je mozné témito zpusoby:
a) Seériové zapojeni, vySkomeér se zafadi mezi regulator motoru a pfijimac.

Zapojeni povoli pfimé fizeni regulatoru vySkomérem. Automaticky vypne motor po 30
sekundach motorového letu. Samoziejmé je mozné vypnout motor dfive. Je zakazano
pouzivat automatické vypinani motoru v zavislosti na vysce.

b) Zapojeni pfes Y-kabel, vySkomér je pfipojen v rezimu zdznamnik.

Zapojeni odpoji pfimé fizeni regulatoru vySkomérem. Zapojeni Y-kabelu, prabézny kabel
pfevede propojeni regulatoru s pfijimac¢em, na Y odbocku se pfipoji vySkomér. Vypnuti
motoru musi vzdy provést sam soutézici v ¢asovém limitu. DodrZeni vypnuti v ¢asovém
limitu pfi tomto zapojeni kontroluje Casoméric.

5.2.
Chod motoru

a) Chod motoru musi byt spojity bez preruSeni. Je mozné regulace vykonu béhem
motorového letu.

b) Je povoleno bezpecnostni (opakované) zapnuti motoru v pribéhu letu, za ucelem
odvraceni havarie nebo zachrany modelu. Kazdé pouZiti bezpeénostniho (opakovaného)
zapnuti motoru znamena anulovani letu v daném kole.

5.3.
Restart, opakovéani vzletu

V pfipadé opakovaného vzletu v rdmci jednoho kola je nutné zajistit restartovani vySkoméru.
V pfipadé zapojeni 5.1. a) je nutné odpojit napajeni systému. V pfipadé zapojeni 5.1. b) staci
odpojit a zapojit vySkomer.

Zpusob zapojeni vySkoméru zalezi na soutézicim a jeho schopnostech. Za technicky stav a
spolehlivost pouZzitého zapojeni odpovida soutéZici. Za kazdé poruSeni pravidel, umysiné
nebo neumysiné odpovida soutézici, ktery si je védom anulovani vysledku letu nebo celé
soutéze.
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6. Pristani

6.1.
Pristavaci body

Pfed zahajenim a v pribéhu soutéZe musi pofadatel kazdému soutéZicimu pfidélit pfistavaci

bod. Soutézici je sam zodpovédny za to, Ze vzdy pouZije spravny pfistavaci bod.

6.2.
Pohyb osob v p Fistavacim kruhu
Rozhod¢i (Casoméfi€) nesmi omezovat soutéziciho pfi startu ani pfistani, zpravidla zdstava
na navétrné strané pfistavaciho kruhu. Pilot a jeho pomocnik mohou vstoupit do prostoru
pristavaciho kruhu.

6.3.
Opust éni pristavaciho kruhu

Po pfistani a zméfeni vzdalenosti od pfistavaciho bodu rozhod¢im, miZze soutézici vzit svuj

model i pfed ukonéenim pracovniho ¢asu, pokud takovou €innosti nepfekazi jinému
soutézicimu nebo modelu ve skupiné.

6.4.
Pristani v cizim p Fistavacim kruhu

KdyZ soutézici pilot pfistane v cizim pfistavacim kruhu a druhy model jesté leti, pilot nebo
jeho pomocnik musi tento odstranit v co nejkratSim ¢ase a tak, aby neomezil druhého
soutéziciho nebo jeho model pfi pfistavani. KdyZz omezi druhého soutéZiciho, nebo jeho
model, anuluje se mu vysledek kola a druhy soutéZici m& narok na opakovani letu pokud o

to pozada po skonceni probihajiciho letu.
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7. Bodovani

7.1.
Méreni letového ¢asu

Letovy ¢as bude méfeny od momentu vypusténi modelu z ruky soutéziciho nebo pomocnika
az do:

a) dotyku modelu se zemi nebo

b) dotyku modelu s jakymkoliv objektem pevné spojenym se zemi nebo

c¢) ukon&eni pracovniho ¢asu skupiny.

Let je ukon€en uplnym zastavenim modelu na zemi.

7.2.
Zaokrouhlovani letového ¢asu

~ v .

Letovy €as v sekundach bude vzdy zaokrouhlen na nejblizsi niz8i sekundu.

7.3.
Bodové hodnoceni letového ¢asu

Za kazdou celou sekundu letu v pracovniho ¢asu, bude udélen jeden bod do maxima 600

bodd (10 min. maximum) v kvalifikaénich kolech nebo 900 bodu (15 min. maximum) ve
findlovych kolech.

7.4.
Definice startovaci vySky pro 0  €ely bodovani
Startovaci vySkou pro G¢ely bodovani je maximalni vySka dosazena od momentu vypusténi

modelu z ruky do deseti sekund po vypnuti motoru.

7.5.
Zaokrouhlovani startovaci vysky

ey s

7.6.
Bodové hodnoceni startovaci vysky

Za kazdy metr startovaci vySky do 200 metr( bude bodové hodnoceni letu snizeno o 0,5
bodu a za kazdy metr startovaci vySky nad 200 metrd bude bodové hodnoceni letu snizeno o
3 body.

1.7.
Penalizace za p fekro €eni pracovniho €asu

PFi prelétani pracovniho ¢asu o vice nez jednu minutu bude vysledek daného letu anulovan.
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Bonus za pfistani bude pfidélen podle vzdalenosti od vyznaceného pfistavaciho bodu podle

nésledujici tabulky:

7.8.

Bonus za p fesnost p Fistani

Vzdéalenost Body
Dolm 50
Odldo2m 45
Od2do3m 40
Od3do4m 35
Od4do5m 30
Od5do6m 25
Od6do7m 20
Od7do8m 15
0Od8do9m 10
0Od9do10m 5
Nad 10 0

7.9.

Méreni vzdalenosti pro p Fistavaci bonus

Vzdalenost pro pfistavaci bonus je méfena od Spi¢ky modelu po stfed pfidéleného

pristavaciho bodu.

Bonus za pfistani se nepfidéluje, pokud:

7.10.

Nepfid éleni bonusu za p Fistani

a) se pristavajici model dotkne soutéziciho nebo pomocnika kdykoliv pfed Uplnym

zastavenim;

b) bude prekro€en pracovni ¢as;

7.11.

Stanoveni vit éze skupiny a jeho bodové ohodnoceni

Soutézici, ktery ziska nejvyssi soucet bodu sestavajici z bodu za let, bodl za pfistani,
odecteni bodl za vySku, odecteni trestnych bodu, stavéa se vitézem skupiny a pfidéli se mu

normalizované skére 1000 bodu v dané skuping.

Soutézici ve skuping, ktefi se nestali vitézi skupiny, budou ocenéni upravenym skore
procentualni hodnoty celkovych bodu vitéze skupiny pfed pfepoctem a vypocitané z jejich
vlastniho celkového skore nasledovné:

7.12.
Bodové hodnoceni ostatnich sout

~ 7

éZicich skupiny

Vysledek soutéziciho x 1000

Nejvyssi body ve skupiné pfed pfepoctem
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8. Kone €éné poradi

8.1.
Sumarizace kvalifika €nich kol a stanoveni finalovych sout  éZicich

a) pokud se leti ¢tyfi (4), nebo méné kvalifikacnich kol, vysledek kazdého soutéziciho je
souctem vysledkd ze vSech kvalifikanich kol. Pokud se leti vice nez Ctyfi (4) kvalifikacni
kvalifikacnich kolech. Minimélni pocet kvalifika¢nich kol je 3.

b) po odlétani kvalifikacnich kol se vytvofi jedna finalova skupina s po¢tem zpravidla 30% z
celkového poctu soutézicich, ktefi dosahli v kvalifikacnich kolech nejvy3si soucet bodu, a ti
leti findlovéa kola. Podle rozhodnuti pofadatele, a kdyZ to dovoluji frekvence, muze byt pocet

soutézicich ve findlovych kolech i vySsi.

8.2.
Pracovni ¢as findlového letu

Pracovni ¢as ve finalovych kolech je 15 minut. Zvukové a podle moznosti i optické signaly se
davaji na za¢atku pracovniho ¢asu skupiny, pak po kazdé minuté, v asech 13:30, 14:30,
14:40, 14:45 a poslednich 10 sekund se oznamuje zvukovym pfipadné i optickym signalem
kazdou sekundu;

8.3.
Bodovani ve finalovych kolech

Bodovani ve finalovych kolech je stejné jako v bodé 7.

8.4.
Sumarizace finalovych kol a stanoveni kone  €ného po fadi sout éZicich

Konecné umisténi soutézicich, ktery postoupili do finale se ur¢i podle vysledkl z finalovych
kol, t. j. jejich vysledky z kvalifikacnich kol se nezapoditavaji. Pokud se leti méné nez Ctyfi
finalova kola, je vysledkem soucet bodl ze vSech finalovych kol. Pokud se leti Ctyfi finalova
kola, Skrtad se nejhorsi vysledek. V pfipadé, Ze dva nebo vice soutéZici maji stejny pocet
bodl z findlovych kol, rozhodne o jejich pofadi soucet bodl z kvalifikacnich kol. Je
doporu€en minimalni pocet findlovych kol 2.
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9. Pomocné informace

9.1.
Organiza €ni pozadavky

a) poradatel musi kazdému soutézicimu jednozna¢né oznamit zacatek pracovniho ¢asu a
prislusny pfistavaci bod v kazdém kole;

b) jako zvukovy signal Ize pouzit automobilova houkacka, zvonec, pistalka nebo jiny dobfe
slySitelny signal, pfipadné i opticky signal, mize se pouzit svétlo nebo vlajky. Je tfeba myslet
na to, Ze zvuk se proti vétru Sifi na kratSi vzdalenost, proto se zdroje signalu musi rozmistit
tak, aby jejich soutéZici a funkcionafi dobfe slySeli (pfipadné i vidéli). Doporucuje se pouZzit
audio nahravku pracovniho ¢asu s dostate¢né silnou zvukovou aparaturou;

c) aby byla soutéz spravedliva, musi byt v kazdé skupiné nejméné &tyfi (4) soutézici. V
pfipadé, Ze v pribéhu soutéze néktefi soutézici pfestanou létat a ve skupiné zlstanou jen tfi
(3) soutézici, musi se k nim pfesunout pilot z nékteré z dalSich skupin. Pfitom se m4, pokud
je to mozné, zajistit aby to nebyl soutézici, ktery uz v pfedchozich kolech letél s nékterym z
ostatnich soutézicich a aby mél vhodnou frekvenci.

9.2.
Povinnosti rozhod ¢&ich

a) poradatel musi zajistit dostatecny pocet kvalifikovanych a odpovédnych rozhod¢ich, ktefi
ovladaji pravidla a dokazi se rychle a spravné orientovat a rozhodovat, aby neohrozili Sance
soutéziciho v soutézi;

b) rozhod¢&i musi zaznamenat i kazdého soutéziciho, ktery preleti pracovni ¢as a zméfit Cas
preleténti;

¢) rozhod¢i musi seznamit pfed zahajenim pracovniho ¢asu s tim, jak soutézici ovliada
zapnuti a vypnuti motoru. BEhem letu musi toto kontrolovat;

d) pofadatel soutéZe je opravnén kdykoli v prdb&hu soutéZe oveéfit, zda soutézici splfiuji
ustanoveni bodu 1 téchto pravidel.

9.3.
Vypo €etni technika

a) na pferozdéleni soutéZicich do skupin, aby se zmenSil poCet pfipadu, kdy leti kvalifikacni
kola soutézici navzajem vicekrat (kromé finale), kontrolu duplicity pouZitych kandld, je
doporu€eno pouzit vhodny pocitacovy program;

b) ke zpracovani naméfenych hodnot se také doporu€uje vhodny program, ktery umozni v
kratkém Case po ukonceni letového kola vytisknout, nebo zobrazit pribézny vysledek.
Vhodné je vytisknout i podrobny rozpis namérenych ¢ast a bodu za pfistani, na sekundarni
kontrolu soutézicim. Eliminuje se tim pfeklep pfi zpracovavani vysledkd;

c) vybér programu a zabezpeceni vypocetni technikou se ponechavéa na pofadateli;
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d) po zahajeni soutéZe by se zafazeni do letovych skupin jiz nemélo ménit

9.4.
Kontrolni pracovist é

Pokud organizator vybuduje kontrolni pracovisté s digitalni vahou min. pfesnost 10g, maze
jej soutézici pouzivat pro prabé&znou kontrolu béhem soutéze. Organizatorem poskytnuté
meéfidla jsou rozhodujici pro kontrolu parametrd.
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Pfiloha A.
1. Specifikace vySkom éru

Elektronicky vySkomér instalovan uvnitf modelu musi splfiovat nasledujici technické
specifikace:

a) Pouzivat barometricky zpusob méfeni

b) Indikace vySky musi byt zaloZena na standardni mezinarodni atmosféfe, jak je definovano
v dokumentu ICAO 7488/2.

¢) Musi zaznamenavat zmény tlaku od inicializace, az po 10 sekundu od prvniho zastaveni
motoru (automaticky nebo manuélné soutézicim, podle toho, co nastalo dfive). Pfi inicializaci
musi byt nastaven na referenéni hodnotu nulové vysky tak, aby byla aktualni vySka
startovisté vzhledem k tlaku v arovni zemé zaznamenana a zobrazena na zafizeni jako
vySka Om.

d) Data musi byt uloZzena az do cileného vymazani, jak je poZadovano pred startem.

e) Zobrazit data vizualné — to znamend pfimo na vySkoméru, pfipadné interni nebo externi
zobrazovaci jednotkou. V pfipadé nutnosti pouZiti externi jednotky tuto musi soutézici
poskytnout rozhod&imu k vyhodnoceni letu.

f) Zobrazit vySku v metrech (bude zaokrouhlen& na nejblizSi nizSi metr).

g) Zafizeni musi vypnout motor 30 sekund po jeho spusténi, pokud jesté nebyl vypnut
soutézicim v tomto limitu.

h) Zafizeni nesmi umoZznit opakované spusténi motoru s vyjimkou bezpecnostniho spusténi
motoru, které vymaze zapsanou vysku.

i) Bude fungovat s libovolnym typem regulatoru (ESC)

) Napéajeny bude samostatnou baterii pfijimace, pokud je pouZzit regulator s optickym
oddélenim, nebo z BEC vystupu regulatoru.

k) Pouziva univerzalni konektory (JR / Futaba)

2. Mont&zni podminky

a) Elektronicky vySkomér musi byt nainstalovan takovym zpasobem, aby byl chranén od
zmén tlaku jiného druhu, nez zménou vysky nad zemi.

b) Zafizeni musi byt nainstalované uvnitf modelu podle doporuceni vyrobce. Je zakazano
provadét upravy, které by modifikovaly snimani barometrického méfeni tlaku.
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